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Stockholmsregionens Europaférening valkomnar revideringen av TEN-T férordningen och
delar EU-kommissionens beddmning att transportsektorn tydligare behdver bidra till
hanteringen av klimat- och hallbarhetsutmaningarna. Foéreningen valkomnar ocksa
kopplingen mellan TEN-T och den europeiska grona given.

Vi valkomnar férlangningen av Scandinavian-Mediterranean (ScanMed) korridoren i nordlig
riktning och anser att inkludering av strackan Stockholm-Oslo i korridoren samt att
mojligheten fér Stockholms hamn att fa stomnéatsstatus, ytterligare skulle forbattra
funktionaliteten och effektiviteten i natet.

Vi anser att TEN-T:s huvudsakliga fokus ska fortsatta att vara utveckling av
transportinfrastrukturer samtidigt som kvaliteten pa befintlig infrastruktur, digitalisering och
innovation starks.

Vi ser digitalisering som ett verktyg for att uppna ett mer effektivt och hallbart
transportsystem men noterar att implementeringskostnaderna for detta inte enbart kan
baras av kommuner och regioner och att ytterligare medel behover goéras tillgangliga for
genomférandearbetet.

Vi framhaller vikten av ett helhetsperspektiv och teknikneutralt foérhallningssatt dar flera
atgdrder — beteendeférandringar, multimodalitet, innovation, digitalisering, hallbara
drivmedel — samspelar for att uppna klimatmalen for transportsektorn. Helhetsperspektivet
innefattar ocksa en synkronisering av TEN-T forordningen med andra EU-initiativ och att ett
systemperspektiv anammas dar transportsektorn stalls i relation till andra sektorer dar
samhallsviktiga tjanster behdver levereras.

Vi betonar att i samband med revideringen behdver den funktionella helheten av ett omrade
tas i beaktning vid utmarkelsen av stomnatsstatus for hamnverksamheter.

Vi lyfter fram betydelsen av en breddad definition av urbana noder till att innefatta hela det
funktionella omradet kring noden, vilket inkluderar peri-urbana och regionala omraden kring
en stadskarna; samt att havets motorvagar ska integreras och varderas lika hogt inom TEN-T
som o6vrig infrastruktur for att 6ka funktionaliteten och effektiva transporter.

Vi ser en god dialog mellan EU och den regionala samt storregionala nivan angaende det
europeiska  transportsystemet som en  forutsattning for  att  tillgodose
infrastrukturutvecklingens mojligheter och behov pa olika nivaer. Vi stéller oss positiva till en
fortsatt anvandning av den framgangsrika styrningsmodellen med korridorssamordnare och
korridorsvisa sammantraden.
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Stockholmsregionen i det europeiska transportsystemet — behovet av att utéka
stomnatskorridoren Scandinavian-Mediterranean

Tillforlitliga och effektiva transporter till och fran regionen ar avgoérande for bade regionens och
Sveriges konkurrenskraft. | regionen bor ungefar 4,3 miljoner manniskor som bidrar till omkring 49
procent av Sveriges BNP. Det ar en region med stora godsfloden bade i transit och med regionen som
avsdndare.

Att hela regionen som omfattas av foreningens medlemmar nu ar en del av ScanMed-korridoren &r
en positiv utveckling da samtliga regioner har en direkt baring pa det sammanhdngande
trafiksystemet. Den nordiska triangelns norra ben som kopplar samman Stockholm och Oslo bor ocksa
inkluderas i ScanMed-korridoren da strackan identifierats som sarskilt viktig for befolkningen,
naringslivet och larosdtena som befinner sig dar. Detta har ocksa foérankring i de storregionala
Overenskommelserna om prioriteringarna for Stockholm-Malarregionens infrastruktur pa nationell
och europapolitisk niva, som tagits fram genom Malardalsradets En Battre Sits-samarbete.

Revideringen behover ocksa inkludera nya forutsattningar dar den funktionella helheten av ett
omrade tas i beaktning — har pekar vi speciellt pa Stockholms hamn som ar utvecklad i fyra geografiskt
separerade omraden dar alla delar i verksamheten samspelar for att sakra effektiva transporter. |
nuldget har endast en del av hamnen stomnatsstatus vilket forhindrar en god utbyggnad av TEN-T da
varje del av hamnen spelar en viktig roll i att sdakra kapaciteten och eliminera flaskhalsar inom
korridoren. | en revidering behoéver den funktionella helheten tas i beaktning for att skapa
forutsattningar for hamnar som &r riggade som Stockholms hamn att fa stomnatsstatus.

Fortsatt fokus pa utveckling av transportinfrastruktur samt digitalisering och innovation
Stockholmsregionens Europaférening menar att syftet med TEN-T-férordningen endast kan nas om
samtliga tre fokusomraden som EU-kommissionen presenterat — utveckla infrastrukturen, starka dess
kvalitet samt att framja digitalisering och innovation inom TEN-T straken — berérs och behandlas i det
fortsatta arbetet. TEN-T forordningen bor darfér behalla sin huvudsakliga inriktning pa utveckling av
en "traditionell" infrastruktur, samtidigt som kvaliteten pa befintlig infrastruktur, digitalisering och
innovation stérks. Foreningen ser att digitalisering kan bidra till ett mer effektivt och hallbart
transportsystem. Implementeringen av digitaliseringsarbetet kommer att innebara 6kade kostnader
for kommuner och regioner vilket inte bor underskattas. De medel som avsatts pa EU-niva for att
stodja lokala och regionala aktérer i genomférandet av digitaliseringsomstallningen ar i dagslaget inte
tillrackliga.

Ett systemperspektiv kravs for den grona omstallningen

Stockholmsregionens Europafdrening instdmmer med EU-kommissionen att TEN-T-systemet behover
bidra tydligare till att 16sa klimat- och hallbarhetsutmaningarna inom transportsektorn och vialkomnar
kopplingen mellan TEN-T och den europeiska gréna given. Har behovs dock ett storre fokus pa
systemperspektivet i samhallsplaneringen som utgangspunkt for TEN-T eftersom flera olika atgarder
maste samspela for att uppna klimatmalen.

For att fa ett mer transporteffektivt samhélle bor fokus ligga pa beteendeforandringar for minskat
bilreseande, 6kat resande med kollektivtrafik, cykling och gang samt kombinerad mobilitet med
overflyttning av gods till jarnvag, sjofart och inlandssjofart. Genom Oppenhet fér nya tekniska
|6sningar, digitaliseringens potential och framvaxten av nya transportmedel, gynnas fler innovativa,
effektiva och hallbara transportlésningar. Detta géller bade de urbana noderna samt det 6vergripande
transportnatet och stomnatet.
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Foreningen valkomnar kommissionens forslag att TEN-T ska sakerstalla en langsiktig forsorjning av
hallbara drivmedel. Transportsystemet behover har igen ses utifran ett systemperspektiv och sattas i
ett sammanhang med 6vrig planering for att kunna sakerstélla en langsiktig forsorjning av hallbara
drivmedel langs med TEN-T natet till sa val transportsektorn som andra viktiga samhallstjanster sa
som vdrme och kyla till byggnader och digitaliseringsinfrastruktur. Revideringen av TEN-T behover
darmed samordnas med andra EU- initiativ sdsom direktivet om infrastruktur for alternativa branslen,
direktivet for byggnaders energiprestanda, fornybartdirektivet och EU:s klassificeringssystem for
grona investeringar. Det behovs ett teknikneutralt forhallningssatt som integrerar bade ladd- och
tankinfrastruktur for eldrivna fordon, hallbar vatgas och biodrivmedel.

Bredda definitionen av urbana noder

For att sakerstalla natets funktionalitet behdver definitionen av urbana noder breddas och innefatta
hela det funktionella omradet kring noden, vilket inkluderar peri-urbana och regionala omraden kring
en stadskarna. En bredare definition skulle ta vara pa de goda forutsattningar som finns for att 6ka
andelen hallbart resande. Det ar ocksa viktigt for att underldtta “forsta och sista kilometern”
godstransporter dar logistiken ar beroende av ett val fungerande transportsystem som gor det mojligt
att ocksad na mer avlagsna kunder pa lokal niva.

Stockholmsregionens Europaférening staller sig bakom det forslag till definition av urbana noder som
de europeiska natverken ERRIN och Polis har tagit fram?:

Amending Article 6 — Dual-layer trans-European transport network structure

Amending Paragraph (1) as follows: “The gradual development of the trans-European
transport network shall be achieved, in particular, by implementing a dual-layer structure
for that network with a coherent and transparent methodological approach, comprising a
comprehensive network and a core network with urban nodes as connecting points
between the different transport modes and between long distance traffic and the regional
and local transport networks.”

Amending Paragraph (2) e.g. “The comprehensive network shall consist of all existing and
planned transport infrastructures of the trans-European transport network as well as
measures promoting the efficient and socially and environmentally sustainable use of such
infrastructure through connectivity and services.”

Integrera havets motorvagar (Motorways of the Sea)

Det finns stor potential bland foreningens medlemmar att utveckla vattenburen citylogistik och
regionala godstransporter. Sjofart pa inre vattenvagar, det vill sdga inlandssjofart, spelar har en viktig
roll och det bor integreras och varderas lika hégt inom TEN-T som Ovrig infrastruktur. Det kravs ocksa
en tydligare koppling mellan farlederna som pekas ut i havets motorvagar och 6vriga TEN-T-natet for
att 6ka funktionaliteten och effektiva transporter.

Uppfoljning och styrning
En god dialog mellan EU och den regionala samt storregionala nivan angaende det europeiska
transportsystemet ar av stor vikt, sarskilt for att tillgodose infrastrukturutvecklingens majligheter och

! Mer information om ERRIN:s och Polis’ gemensamma position angdende TEN-T:
https://www.polisnetwork.eu/news/polis-and-errin-present-recommendations-for-ten-t/
https://www.polisnetwork.eu/wp-content/uploads/2020/07/ERRIN-opinion-on-the-revision-of-the-TEN-T-
guidelines-June-2020.pdf
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behov pa olika nivaer. Korridorssamordnare har varit och ar centrala for den gemensamma dialogen.
Denna modell med ansvariga korridorssamordnare och korridorsvisa sammantraden med inbjudna
representanter fran partnerna langs korridoren har varit framgangsrik och bor fortsatta med samma
mandat och inriktning i den nya férordningen.

Stockholmsregionens Europaférening bestdr av tre huvudmedlemmar: Stockholms stad, Region
Stockholm och Storsthim. | féreningen ingdr ocksG Region Uppsala, Region Vdstmanland, Region
Sérmland, Region Gotland och Mdlardalsrdadet. Féreningen — Stockholmsregionens Europaférening —
har som syfte att friimja medlemmarnas gemensamma politiska intressen genom att samverka i frdgor
som rér regionens foérhdllande till EU. Tillsammans dger och styr medlemmarna Stockholm Region EU
Office, som dr deras gemensamma representationskontor i Bryssel.
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