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e Stockholmsregionens Europafdrening valkomnar initiativ for att oka digitaliseringen av
mobilitetssektorn och ser digitalisering som en modjlighet att méta mal om minskade
miljopaverkande utslapp fran transporter samt o6kad trafiksakerhet.

e Stockholmsregionens Europaforening understryker att data fran den offentliga sektorn ar en
avgorande del i att skapa en Odvergripande bild av trafiken. Det finns ett tydligt varde i att gora
icke-kansliga uppgifter tillgingliga pa ett Oppet och icke-diskriminerande satt for alla
intressenter. For att sakerstalla ett effektivt dataflode maste utmaningar sasom hantering av
personuppgifter, andra kansliga uppgifter och &dven data som betraktas som
foretagshemligheter atgardas. Dartill behdver interoperabilitet mellan system och tjanster
sdkras, till exempel nar det galler intelligenta transportsystem (ITS).

e Stockholmsregionens Europafdrening anser att EU-lagstiftning om digitalisering inom
mobilitet inte ska medfora oskaliga kostnader for regioner och kommuner utan snarare bidra
till mojligheter till effektivisering och en utékad majlighet till EU-finansiering for utveckling av
digitala och tekniska I6sningar och férbattrade system. EU:s institutioner bor inte underskatta
de personella och finansiella utmaningar som regioner och kommuner star infér i detta
sammanhang.

e Stockholmsregionens Europaférening betonar vikten av att fortydliga kopplingen mellan
existerande och kommande EU-lagstiftning om digitalisering inom mobilitet samt att
lagstiftningen behdver harmoniseras.

e Stockholmsregionens Europaforening ser stora mojligheter med uppkopplade och
automatiserade fordon da det kan bidra till effektivare transporter, battre rackvidd av
kollektivtrafiken, sdakrare och mer kostnads- och naturresurseffektiva transporter, samt ge
Okad styrning av transporter pa regioners och kommuners villkor med exempelvis geostaket.
EU-lagstiftning bor dock utvecklas med forsiktighet for att skapa ett brett fortroende hos
anvandarna och sakerstalla trafiksakerheten, samt sdkra att det inte leder till oskaliga
kostnader for regioner och kommuner.

e Stockholmsregionens Europaférening ser positivt pa de kommande forslagen om delning av
fordons data och ett gemensamt europeiskt mobilitetsdataomrade da forslagen forvantas
stotta arbetet med att uppna andra mal kring transport kopplade till hallbarhet, effektivitet
och sakerhet. Detta bor goras i enlighet med de principer kring datadelning som ndmns iandra
delar av positionspapperet: hantering av personuppgifter och andra kansliga uppgifter, villkor
for tillgang till data och delning av data (privata och offentliga aktorer), foretagshemligheter,
interoperabilite och inte medfora oskéliga kostnader.
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Interoperabilitet, standardisering och delning av data

Data fran olika aktorer — dar offentlig sektor har en central roll men ocksa fordonstillverkare och andra
operatorer — ar avgorande for att skapa en overgripande bild av trafiken, det har galler exempelvis
data angdende komponenter (hallplatser, skyltar etc.) och dynamisk trafikinformation som ligger till
grund for trafikledning. Det finns ett tydligt varde i att gora icke-kansliga och anonymiserade uppgifter
tillgangliga pa ett oppet och icke-diskriminerande satt for alla intressenter inklusive exempelvis
kollektivtrafiken. Kommuner bér ocksa ges ett tydligare mandat att kunna krava inlamning av icke-
kdnsliga och anonymiserade data fran den privata sektorn. Vi vdalkomnar forslaget om en férbattrad
datainsamling och sarskilt texten om vikten av dialog och samverkan med intressenter for hallbara
urbana godstransporter i EU:s nya ram fér mobilitet i stader (avsnitt 2.6) och ser det som positivt om
kommuner fick ett tydligare mandat att kunna krdva inlamning av icke-kdnsliga och anonymiserade
data fran till exempel logistikforetag.

Det finns dock viktiga utmaningar som maste atgardas for att sdkerstalla ett effektivt dataflode sasom
hantering av personuppgifter och andra kansliga uppgifter.

Interoperabilitet mellan system och tjanster ar viktigt, till exempel nar det giller intelligenta
transportsystem (ITS). Att krava tillgadng till maskinlasbara data och utbyggnad av ITS-tjanster kommer
att fa betydande konsekvenser for kommuner och regioner eftersom en avsevard mangd data finns
kvar i icke maskinlasbar form.

Utvecklingen av multimodal roérlighet och anslutning av olika transportsdtt ar beroende av
genomférandet av ITS. Detta i sin tur beror pa mangden, palitligheten, kvaliteten och tillgdngligheten
av offentliga data som ar avgoérande for att skapa den 6vergripande trafikbilden.

Att samla in, kvalitetssdkra och tillgangliggora data kréver stora investeringar; i hardvara och IT-system
men an storre i personella resurser samt organisations- och kompetensutveckling. Hur kostnaderna
for detta ska fordelas behover ses 6ver da den offentliga sektorn inte kan forvantas tillhandahalla data
gratis.

Undvika oskidiliga kostnader for offentlig sektor

Det ar viktigt att inte underskatta kostnaderna for att generera och hantera data bade for offentliga
och privata aktorer. Att implementeringen av digitaliseringsarbetet, genom att fler omraden
digitaliseras, kommer att innebara 6kade kostnader ar ofrankomligt. Det ar dock av stor vikt att inte
underskatta kostnaderna och den utmaning det utgor for regioner och kommuner.

EU-kommissionen uppskattar att genomforandet av den digitala omstéllningen kraver investeringar
pé& minst 125 miljarder euro per &r! samtidigt som finansieringen fér den digitala omstéllningen uppgar
till  ungefir 220 miljarder euro under programperioden 2021-2027> icke inkluderat
sammanhallningspolitiken. Den offentliga sektorn behéver ges forutsattningar och tid for att anpassa
nuvarande finansieringsmodeller och modeller for néar, var och hur data tillhandahalls. Om storre
forpliktelser forvantas av stader, kommuner och regioner maste ekonomiskt stod goras tillgangligt for

1 Europeiska kommissionens atféljande arbetsdokument Identifying Europe's recovery needs som medféljer
Europe's moment: Repair and Prepare for the Next Generation, SWD(2020) 98 final, 27.05.2020
2 https://digital-strategy.ec.europa.eu/en/activities/funding-digital
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att implementera nya losningar eller for att tillhandahalla relevanta data. Ny lagstiftning behover ta
hansyn till det offentliga perspektivet och lokala férutsattningar.

Tydliggéra kopplingen mellan EU:s olika regler pa omrddet

Det ar dven viktigt att betona att otydligheter mellan existerande EU-lagstiftning och kommande
forslag kopplade till digitalisering inom transport kan skapa svarigheter for lokala och regionala
myndigheter och darmed hamma ett framgangsrikt omfattande genomférande.

Maéjligheterna med uppkopplade och automatiserade?® fordon

Automatiserade fordon kan majliggora en 6kad tillgéanglighet till mobilitetstjanster, fraimst i omraden
dar det med dagens forutsattningar bor for lite resenérer eller att det sker vid tider pa dygnet med fa
resendrer. Okad automatisering inom godstransportkedjan kan bidra till sikrare och mer
kostnadseffektiva transporter. | bada dessa fall finns stora positiva varden om denna teknik skulle
mojliggora effektivare transporter och trafikfloden.

Med uppkopplade fordon skapas dven mojligheter for 6kad styrning av transporter pa regioners och
kommuners villkor, till exempel genom geostaket?, dar ett fordons funktioner styrs utifran villkor
uppsatta for en geografisk zon. Det kan betyda att ett hybridfordon automatiskt gar 6ver till eldrift vid
intrade i en miljozon eller att hastigheten kan begransas till gangfart i fotgdngartata miljoer.

Lagstiftning inom uppkopplad och automatiserad mobilitet behéver utvecklas med forsiktighet for att
sakerstalla att det inte minskar trafiksakerheten och att det inte leder till allt foér héga kostnader for
kommuner och regioner.

Nya I6sningar utvecklas med fordel i utmaningsdrivna projekt med parter fran olika delar av samhille,
akademi och néringsliv. Deltagande i sddana projekt bidrar till omvéarldsbevakning och kontinuerlig
kunskapsuppbyggnad samt mojliggér for stader, kommuner och regioner att vara testbaddar for
innovationer och ny teknik.

Gemensamt europeiskt mobilitetsdataomrdde och tillgdng till fordons data

Som ett steg i EU:s ambition att etablera en digital inre marknad planerar EU-kommissionen att lagga
fram forslag om sektorsspecifika dataomraden. Inom mobilitet férvéntas ett forslag till forordning om
tillgang till fordons data, resurser och funktioner i slutet pa 2022 och ett meddelande om ett
gemensamt europeiskt mobilitetsdataomrade under andra kvartalet 2023.

Tillgang till fordonsgenererade data ar viktigt for den framtida utvecklingen inom transportsektorn,
sasom utvecklingen av innovativa datadrivna mobilitetstjanster och for att gora det enklare for
offentliga myndigheter att utfora sina uppdrag kopplade till miljé och trafiksdakerhet. En annan viktig
aspekt ar mojligheter att genom tillgang till fordons data kunna skapa mer effektiva trafikfloden med
hjalp av trafikstyrningslosningar, vilket i sin tur kan leda till minskad effektiv restid, utslapp och

3 Automatiserade fordon dr fordon som har teknik fér att kunna kéra sig sjilva under hela eller en del av firden.
Andra bendamningar som ofta anvands ar sjalvkérande, autonoma eller forarlésa fordon.

4 Med begreppet geostaket (p& engelska geofencing) menas typiskt sett geografiskt avgransade omraden som
”inhdgnas” virtuellt med hjalp av digital teknik. Geostaket pa végtrafikomradet kan innebara att en digital,
geografisk zon upprattas inom vilken anslutna fordon kan anpassas i enlighet med uppsatta villkor, exempelvis
hastighetsbegransning.
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trafikolyckor. Tillgang till och standardisering av fordonsgenererade data behover utformas pa ett satt
som gor att de har malen kan nas.

Det finns manga implementeringsomraden fér dessa typer av data, sdsom validering av data mot den
verklighet som den ska representera. Om fordon samlar in data om till exempel
hastighetsbegransningsskyltar kan det valideras mot trafikregleringsdata for att forbattra
datakvaliteten. Datakvalitet ar en forutsattning i till exempel intelligenta
hastighetsanpassningssystem och geostaket-applikationer.

~

Stockholmsregionens Europaférening bestdr av tre huvudmedlemmar: Stockholms stad, Region
Stockholm och Storsthim. | féreningen ingdr ocksd Region Uppsala, Region Vdstmanland, Region
Sérmland, Region Gotland och Mdlardalsrddet. Féreningen — Stockholmsregionens Europaférening —
har som syfte att frimja medlemmarnas gemensamma politiska intressen genom att samverka i fragor
som ror regionens férhallande till EU. Tillsammans dger och styr medlemmarna Stockholm Region EU
Office, som dr deras gemensamma representationskontor i Bryssel.
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